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il dilemma del trasporto
tlel gas naturale

Tarifia francobollo,
0 entry/exit points?

di Renato Urban

| gas naturale & un elemento chimicamente molto sempli-

ce, in quanto & costituito per la maggior parte da metano,
con etano, propano e butano in percentuali molto basse. Al
contrario del petrolio, che & chimicamente complesso, sem-
plice dal punto di vista commaerciale e logistico, il gas natu-
rale e invece caratterizzato da una attivita contrattuale e da
ura logistica molto complicate.
Il gas naturale che viene trasportato nei gasdotti dovrebbe
avera una composizione che varia da un tenore del 98 % di
metano puro ad un valore dell'80%, come risulia dalla tabel-
la seguente, in cui sona elencatl, a titolo comparativo, anche
altre tipologie di gas. La composizione del gas & di fonda-
mentale importanza, sia ai fini della determinazione della fee
di trasporto, sia per la determinazione del costo FOB del gas
stesso, che per problemi di sicurezza. Percentuali elevate in-
fatti di propani, butani e pentani potrebbero creare dei pro-
blemi di condensa (dew point) lungo 1a linea e percid debbo-
no restare sotto certi limiti. Al fini della determinazione del
potere calorifico superiore (Gross Heating Value) del gas na-
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turale si assumona i valori della Tabella 1 per i componenti
della miscela del gas algerine da trasportare, | parametn so-
pra riportati sono quelli comunemente in uso nei Gas Sales
Agreement, tra |le societa di produzione e di trasporto di gas
naturale. Nella Tabella 2 si riportano le caratteristiche tipiche
- le specifiche di qualita - di un gas naturale, che vangono
normalmente incluse nei contratti di approvvigionamento
dalle societa venditrici - Gsa (Gas Sales Agreement) - e che

| Tabelle 1 - Carofteristiche dei gas naturali
importati in lalia

T'pn Dl Gos Noturale:  Russo Algerlnu Olandese  Halione
1) Composizione (%)

Metana 98,14 83,16 91,47 99,49
Etano 0,62 792 372 0,06
Propara 0,18 2,10 1.0 0,02
Butani 0,07 0,54 2,23 0
Pentani 0,02 0,18 0,08 0
Esami 0,01 0,07 0,05 0,01
CO, 0,10 0,24 1,02 0,03
Ny 0,83 5,44 2,30 0,38
Helio 0,0 0,1 0,03 4
Totale 100,0 1000 100,0  100,0
2} Carateristiche

(Keal /Sem)-Ghy 029 9525 9233 8994
{MJ/Sem|-Ghy 37,80 3988 38,65 37,466
Peso Molec, 14,35 18,84 17,48 156,12
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E Tobella 2 - Specifiche di qualita
E del gas da traspoertare
Media | | Porametri Valori Unita
""""" E Min/Max  di Misura
93,07 Gross Caloric Value  38,1+10% /- 5% N/ Sem
3,08 Wabbe Index Wi 47,3 =Wl= 52,1 MU/ Sem
0,825 Hydroc. Dawpoint =-5 *Cda
0,21 a 6% Barg
0,07 Water Dewpoint =-10 *Cda 1
0,035 a &% Barg
0,3475 Mitrogen =10 % Volume
2,2425 Oxigen =0,3 % Velume i
?0%33 Carbon Dioxide (CO.) =2 % Volume
f Hydrogen Sulphide =5 mg/ Sem
Mercaptan Sulphur =10 gy Scm
9204 Total Sulphur =100 mg/Sem |
38,51 o |
17,25 e
Prof, ing, Renato Urban, Urban Gas & Power Srl.
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devono essere scrupolosamente rispettate, pena conse-
guenti penali economiche. Il gas naturale, in “situ”, ha carat-
teristiche molto diverse da glacimento a giacimento ed g an-
che diverso a seconda che provenga da gas assaciato al
greggio o da giacimenii solo a gas. Per portarlo alle specifi-
che sopra riportate, che devono essere rigorosamente ri-
spettate dalle societa produttrici, Il gas @ sottoposto a coslosi
trattamenti in implanti di desolforazione, deidratazione ed al-
tri trattamenti per togliere le impurezze di cui & permealo.

| seno giacimenti che contengorie fing al 70% di H.8 e fino
gll'80% di CC.. Quando il contenuto di quesli inguinanti &
troppo allo si preferisce lasciare il gas in “situ”, se |l lralia-
mento per porarlo a norma risulta troppo costosa, oppure,
se si tratta di gas assoclato, si reinistta 'H,S nel giacimento
ofiginario. Con riferimento alla tabella precedente si ta nota-
re che: Chi si trova a dever disciplinare il segmeanta del tra-
sporto quindi si trova a dover risolvere dei problemi che so-
no molto complessi, sia dal punto di vista della tecnologia
che da guello delle tariffe del trasporto. In guesto articolo si
limita 'analis| de! ciclo del gas naturale al solo seftore del co-
sto del trasporto e di come ['Autorita per 'Energia Elettrica
ed il Gas ha affrontato e risolto il problema italiano del rac-
cordo tra costi di rasporio di base, che & un problema tecni-
co, & la determinazione delle tariffe, che & Invece un proble-
ma di palitica economica.

Le metodologie di calcolo del costo
del trasparto via pipe-ed Iing

I costo del trasporto del gas via pipefine

Il gas naturale pud essere trasportato dalla zona di produzio-
ne a quella del consumo softo forma gassosa oppure ligui-
da. Si tratta di due modi molto diversi di affrontare il proble-
ma. Nel grafico seguente vengono illustrate le due metodo-
logie ed i costi comelati. La linea rossa rappresenta |l costo
di trasporto via pipeline onshore, mentre quella verde @ rela-
tiva al costo del gas naturale trasportato con pipelines off-
shore. || costo del trasporio per gasdotto via mare, come s
rileva dalla linea verde del grafico, & piu cneroso di quello
via terra, per || maggior eosto del laying delle tubazioni
Attualmente essendo divenuto possibiie il trasperto del gas
anche in acque profonde, ved| il Blustream posafto a 2.150
m nel Mar Nero, bisognerebbe aggiungere un'altra retta so-
pra quella verde, per simulare questo nuovo tipo di traspor-
10. La linea verde si riferisce a cosii di trasporio per pipelines
posate in acque fino a 500 m di profondita,

La linea azzurra rappresenta invece il costo del trasporto del
gas naturale allo stato liquido, con e cosiddette navl gasiere.
In tuttl e due i casl il costo del trasporio viene determinato
partendo dal costo dellinvestimento e dal costi operativi, per
un pericdo di funzicnamento del sistema di circa 20 anni (vita
media). Sulla base del quantitativo di gas trasportato nel ga-
sdottl sl ricava la tariffa di trasporto, imponendo di

aua, e quelli ad alta profondita, come Il blustream, che come
abbiamo visto vengono collocati a 2.000 m di batiente d'ac-
qua. Per quest] ultimi ci si attende un % in termini reali pri-
ma delle tasse del 15%. |l grafico che abbiamo esaminato
sopra non costilulsce un assioma assoluto, ma deve sssera
Interpretato come una indicazicne della qualita dei costl.

| costi verl dipendono dalle caratteristiche di ogni singolo
progetto e per sommi capi sono rappresentali dalle seguenti
varabili; guantitative di gas trasportato, diametro del tubo e
suo costo, costi operativi, costo delle centrall di spinta, costo
della posa delle tubazioni, costi del rivestimenti, costi delle
protezion| catodiche ece. In sintesi ogni progetio rappresen-
ta un caso particolare e come tale deve essere esaminato, Il
cosio di posa di un pipeline varia moltissimo tra un terreno
agricolo, uno sabbioso desertica, uno rocciosa desertico ed
una paludoso o mariitimo.
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Flgura 1 - Casti o rasporto del gas naturale

Da questo ne discende che ognl progetto produrra. un suo
grafico particolare e che pertanto quelli rappresentati nella fi-
gura 1 debbono essere considerati, solo ai fini didattici, ele-
menli qualitativi dell’andamento dei costi stessi. Nalla
Tabella 3 sl rappresentano alcun! parametri di costo neces-
sari per la valutazione della tariffa di trasporto di un gasdotio
posato in territorio desertico roccioso. Come si pud notare il
costo dl realizzo di un pipeline di 48" ammeonterebbe a circa
29,107 $ Usa per pollice per metro. |l costo per unita di calo-
re trasportata viene determinato in base alla portata annua
di gas, al Capex cosi determinato, al costo delle centrali di
spinta ed ai costi operativi del gasdotto. S| puc ben com-
prendere quindl come in base a tali parametri venga costrui-
1a la retta della tariffa di trasporto In $ UsafMMBtu per chilo-
metro, riporiata nel grafico precedente e come ognuna di
queste rette sia un problema relativo al singolo gasdotto.

Il cosio del trasporto dell'Lng via mare

Il secondo medo di trasporto del gas naturale, come abbia-
mo vislo sopra, & quello liquido via Lng. Oggl circa 130 mi-

avere un ritorno sull'investimenta In%e, In tarmini
reali prima delle tasse, pari al 12%. Questo valore
discende dal fatto che un investimento come guel-
lo fatto nei gasdotti viene considerato a basso ri-
schio. Anche qui comungue viene fatta una distin-
zione nigtta tra | gasdotti onshore e quelli offshore.
Per questi ultimi Il sara diverso tra quelli a me-

Tabellu 3 - Costo di un gasdotto onshare da 48"

Deserto rocoiosa 236,7 27,6 12,3

(MM & Usa)

Costa Coating Fittings+ Posa Ingeg. Cont. Totole
accigio Prot.cat,

3848 529 857 GO0

die profondita, fino a 600 metri di battente d'ac-
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liarchi dil metd eubl standard o gae natu-
rale vengona trasportatl liguidl, alla tem-
paratura o -161 “U via mare, mentre |3
parte restante del cirea 2,300 miliard! di
metri cubl standard commarnciahzzall,
vengono trasportali via tube, allo stato
Jussosn o ad s prassions,

Il Gnl & un liguids trasparente, prive di
colara, fon Lna temperatiea o 181 00
alla prageions atmosfanca, od una den-
sila dl 042 lorng Lon e 1 metew cubsa di
Lng. Il rasporte del gas naturals in tor-
ma lguida evita i rischi connessi al ra-
gporto dello stesse ad alta prossions:
Fichisde pera un terminale apposito per
ncgvere || gas lguldo e rigassiflcano &
potedo pol Immettere nella rete ad alla
prassiona. Pear il trapnro del | ng senn-
no appeaite novi gagiers, ehe mantan
gane | gas g =181 "0 La Motla nmondisle allugdonan e curn-
prende circa 180 gasiens, dl cui circa la metd’ & di proprieta
di consarz di produzions ed esportazione del Log. La velo-
eith delle gasiere vara da 15 a 20 nodi. La lore capacita
stanclard di trasporte & di circa 135,000 meti cubi di Gl La
lendenza del mercals perd & quella dl ancare varso nayl con
capacita sempre manaiore. Anche gui blsogna stare molts
aterti a non rpetera lemorg commesss negh annl Ottanta
gon il Gpl o mi rifericoo spociticatamento olla nave Gpl
Floreal, di cirea 80 mils L dl capacia, mal entrala inosendzio,
La sua elevata capacia di irasporto mal 5 conciliava con le
capacita del terminall di icezlone e del fondali di tall porti,

[l costo del trasporto wiene valutato in base ai costi di acqui-
slo della nave {Capex), a guslll operativi. al giomi di contro
stallie, al costo del denaro, al costo degll eguipaggr ed al
boil-olf della gasiera. Naturalmante il costo del trasporto
media annus per una gasiera implegata a full time s una
rotter, dipendera dai giomi di utilizzo della stessa. Seci rife-
e sl yrafico il Figura 1, 1a fined blu rappresenta il a-
sporta marittimo, Come sl pud notare, per digtanze sollo i
35 mila km. & sonvenienta 1| iasporto via pipaling, mentra
gopre | 3-5 mils km conviens il trasporte via nave Lng, Nella
figura seguents viene rapprasentalo il costo i asponio dal
Lol funzome della velocita dalle navl. per unea gaslers

Fiuea 2 - Mara gamiars
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Figura 3 - Casto i frasponta Log via mare
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nuova dal coste o 260 millonl i dollari
Usa & per una da 180 milioni di dollarl
Usa. Vi & da notare cha darcostl ) 250
milioni di dollarl Usa del 1998 sl & ora
passati @ costi di circa 170-180 milioni ol
dollar Usa, praticall dal cantier coreanl e
glappenasl,

Il sisterna dalle tariffe
di trasporto del gas naturaie

In questo paragrato viene valitato 1l rap-
porto che intercome fra il costo vero di tra-
gporto e le tariffa fissate dai Goveml o dal-
le warie: Autorita per 'energia, che savrin-
tandono al'attiviks gas, La tarnifta derlva in-
vece da una valutazione di polibca econg-
mica rlel problema, che pofa comonepie
al recUpore di Wt | eosti; main manisra
diversa da oo sor slal spesai. e tipchogie o brillazio-
ne song sostanzialmeanta tre e vengono di seguilo jllustrate!

= Chilomatrica

Il costo.del rasporto & diretlamente proporzionale ai costl so-
slanutl dall'lmoresa di trasporto per reallzzdara la strutturs
stessa, capex & costi oparativi, ad al quantiativ dl gas tra-
sportati, Ha il pregio dl coneentire alle azlende di programma-
ra i lore investiment! con assolutn coriczza sulla booe dolin
redditivita degll stessl, In quame % & noto & prier, Viene
utilizzata in tuft | gasdottl a caratiere internazionale, Tal,
Enrico Mattel, TENP, POF, nel futuro Greenstream e Medoas,

= Francobolio

Il costo del trasporta & direttameante proporzionale al costo
medio Fagse, costo lotale degl investimenti fissi e cosi
cperativi riconosciuti divisi per | quantitstive totale maowi-
mentato, & costante ed eguale per tutto il temitorio nazions-
Ie, S| chiama cos) per sintenizcon 1 melodoe poslals, che
consente: all'utente di spedire una lettéra in tuta il 1erritorio
nazionale, applicandn pertutte e dastinaziond a stessa s
riffa. Queste metode potrebbe assers coneiderato non in [i-
nea won i cosll verl sostenut dalle poste aliane, ma e 'unl-
co che consenta ol far funzionare | siskema in manlesa affi-
cace, Se sl devessero computare per ognl lettera e distan-
s chilormetriche tra || puntoodi padenza = guelio dl arrivo, il
sisterme postale andrebbe In tilt,

» Eriiryaxit points

Clupstn metodo & hasato su e complicata formula mate-
rmatlea, che tiene conto di diverse varabili: punto di ingrea
aw. ol uscila, quantita rasporiate & rele regionale, Tale siste-
ma, corna risulta dal gratico Figue 4, e inkermedio tra ia 18-
riffa chitometrica & quella francobollo, che abblamo appena
illustrato. Ha il preglo dl mediare tra | coeti della fammiila chi-
lomeatrica & gualla francobolo, ma, 0 eemune con s s
francobolin, s presta a notevoll distorsion! dal mercaio, in
cuanto non riflette | costi veri sostenuli dalle aziende di tra-
sporte del gas naturale He inoltva il grawve dilaiio o non pere-
mettero alle azicnds una buona programmaziono doegll inve
stirmentl, in QuEng o s eonosce: 0o manisrd preven livd 1@
tartta che varrd apphicata dal” Autonta nee puntl di Ingresso
e di uscita del gas. se sono diversi da quell gia identificati
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Figira < = Timstogia fariffe of fresporie

Come si vede dal grafico di Figura 4, che ha valenza gualita-
tiva, le arae nei tre nasi sopra menzionat, che rappresenta-
no gli incassi dells socictd di tragparte, sono sempro cguali,
cor il risuliale guinds che i costo medio di trasporte risulta
eguala in tutte e tre le soluzioni prescelte.

Come fsulta anche visivamente dal grafico di Figura 4, le
ecluzioni di entry ed exit possono essere infinite e guindi
anche |e tariffe che ne derfvano possona assers e pil sva-
riate, & discrezione dellautoritd che le ha emanate. Come
ha dunque deciso il Regolalore tra le varie tariffe di entry ed
exit? Quale & il meccanisma cha ha portatn & questa dafini-
ziong di tariffe di trasporto del gas basate sugli antry ed axit
points? MNon si @ tovala Al riguarde und valide spiegacione
sulla metodologia usata, che per allro S1 basa su una for-
mula matematica malto sofisticata, per cul lascio alla libera
intarpretazione degli esperli trovare 1a soluzicns del dilem-
ma. Va detto anche che questa metodologia limita di molto
la possioita A othimizzazione del trasporto, in quanto non
consenta di effettuare degli swaps tra le varie aree del si-
stema. Lo swap & conveniente quands si @ in presenza di
una tariffa chilometrice e quindi i risparmi sano effeltivi,
mentre non esisteno con g lanifla hancobolle e vanno valu-
tati caso per caso nellipotesi di lanffa entrglexit, in relazio-
ne Alla pendenza della retta bl di Figurs 4.

Pelrabbers eccora convenienti nella zona in cul la rettz blu
del grafico si avvicing a quella rossa chilometrica, mantre
non saranno sicuraments appetiblli nel'area In cul la retia
bl i avvicing alla retta gialla francoballo,

La metodologia di calcole della tariffa entry/exit peints

In Italia il sistema con cui vengono calcolate le taritfe di tra-
sportn e i stneraggio del gas naturate, di seguito ilustrato,
& quello che & stato proparato e presontate dalla Snam
Rele Gas ed approvalo dallAutorita per Energia elstinca
ed il (3as, par lanno termico 2002-2005. La fermula mate-
matica che sta alla base di questo matodo di calcelo delle
tariffe & la seguente

T = (Ke"Cpe) + (Ku"Cpu) + (KrCGRr + CF + E-{CV+CW )

Zome =i pud riscontrare la tariffa T deriva dalla somma di

diversi clementi, i oui significato & di sequite riportatoe:

- Cpe, Cpucormspelivi unilarn variabili rele nazionale
Erafifacmig);

- Ke, Ku.Kr. capacita di rete nazionale & regionale (Scmigl;
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- CRr, corrigpeltivi unitari dif capacita di rete regionala CRr
[=/'a/Somig);
- CF, corrispetthvo flsso,;
- OV CVp | comispettivo variabile,
- F, Qantitativo di gas trasportaio.
I eriteric di politicn coonomica che & alla base della meto-
dologia di caleolo delle tarfte & racchiuso nel commento
che si & dedotto dalla relazione annuale dell’autorita nel
2002 e che viena di seguito riportato tra virgolaette,
“Par la rete nazionale & state abbandonato il ariterio delle
tariffe basate sulla distanza a favore di un nuove metodo
basato suU una metodologla enfnyEkT che rdppresenla i
soluzione pil semplice rispetto a una tariffa “da punto a
punta”, economicamenta ingitstificata a di difficile determi-
nazionc oggettiva in una rele fertemants magliata come
guella ilaliang. D'allra parle ung laiiffa “a francobollo” non
ritletteratibe le reall differenze di costo presenti tra i var
percorsi del gas possibill nell’ambito del territorio nazionate.
Saranno pravieti meccanismi di prenctazione del servizio di
trasporto tall da favorice lo scambic delle capacité inutilizza
le tra gl utent, e tariffe particolari par il trasporto Interrompl-
bile, ulile per incrementare la flessibilita del sistema e pear-
cid lo sviluppo della eaneorrenza® Cosi aveva stahilito
I'Authority nel 2002, Si tratta. di una melodologia che & stata
derivala da quella del sistema inglese, gia usata dalla
Transco, che liene conto di una parte varabile dovata al
ruantitativi i gas trasportati, alle tariffe CPe nai punti di in-
greseo nel sistama e nei punti di uscita CPu dalla rete na-
sicnale, alla tariffa di stoccaggio, a quela della rete regio-
nale GHr e di una parte lissa CFa, divisa In vari livelli.
Alcune Regioni avevano tentato di inserirsi con una specie
di “transil fee” sui quantitativi transitati nella stesse, ma il
Tar (tibunale amministrative dolla regionc Lombardia) ha
bocolato quests dellbere che srana contranie ale noene Le
sulla libera circolazione dei beni all'intemo della comunita.

Calcelo della tariffa di trasporto su Snam rete gae

Si riporta, a8 Wole d esempio, un gratico in cui @ riponato i
costo del trasporto sulla Snam Rete Gas di un guantitative di
B000 Smc per giomao, con una quota di storcangio o 2000
Smcdn, da diversi punti di entry: Mezara del Valle, Gries, La
Spezla e Tarvisio, Sinola una evidenle anurmalia del sisbemna
di entryiexit. 1| gas algenno trasportalo dall’entny point di
Mazara del Valln allexit print del’ares Siclliana costa circa
11 conts di Dollare Usa i pit dallo steeso gquantitative di gas
trasportato sempre allexil puinl siciliang da Tarvisio. In paro-
le povere il cliente sicliane che compra gas algerino che arri-
va da Mazara, ciod da pochi chilomeate di distanza, paga una
tariffa di tragporto, per i guantitativi assunti nell'ecempio, su-
periore a qguella che viene fiazata par trasporlare o stosso
gas da miglaia di chilometr dl distanza. Sl trata di evidanti
anomalie che dovranno essere correlte dallautonta, altrimean-
li i indueana fori distorsinni tra i contratti di supply. Quando
constatiame che Findustria dol Sud nen e sviluppa earekbbs
bene anche andaie a vedens le motivazion profondes par cui
guesta non decolla e non limitarci ad un esame puramente
snninlogico del problema. Lindustria del Sud, con guesta
metodologia, viene a pagare un prezzo del metano superions
a guelia del Mord ed & anche per quests motive, clire ad altr
che non & il caso di approfondire In questo aricolo tecnico,
che la stessa trova grosse difficolta a svilupparsi.



La posizione delle regioni a statuto speciale,
Sicilia e Friuli

Chi invece non ha sicuramente dilermmi, ma sarebbe bene
che piangesse sulle proprie negligenze, sono le regioni limi-
trofe agll entry exit points alla frontiera italiana, che hanno il
poco edificante primato di aver visto le loro tariffe raddop-
piarsi o friplicarsi nel passaggio dalla tariffa chilometrica a
quella basata sugli entry exit points. E di questi giorni una
analisi sui costi del gas che mette in evidenza come la
Sicilia sia quella che paga il gas pil caro in Italial Invece di
preoccuparsi del problema principale, che investe le indu-
strie consumatrici di gas della loro regione, con aumenti fi-
nali del prezzo del gas nalurale, e conseguente penalizza-
zione del costi di produzione dei manufatti, | governanti del-
la Siciia e del Friuli Venezia Giulia si sono dati da fare per
mettere dei balzelli sul gas naturale che transita sul loro ter-
ritorio, oneri contrari alle norme Ue sulla libera c¢ircolazione
dei beni all'interno dell'Unione Europea.

Quali sono invece le Regioni che hanno beneficiato di gue-
sta metodologia? Certamente le pill lontane dai punti di en-
try della frontiera italiana, e quindi le regioni del Centro
ltalia: Toscana, Umbria, Marche. Emilia Romagna, Liguria
e Abruzzo, Molise, Campania e Lazio, naturalmente con di-
verse sfumature. Nella Tabella 4 si pud constatare il diver-
50 costo del trasporto con le due metodologie del costo chi-
lometrico e quello entry- exit point.

In ltalia quindi abbiamo due diverse anomalie legate ai
prezzi finali del gas naturale, una legata. ai prezzi finali del
gas piu elevali della media eurcpea ed un'altra legata alla
distorsione dei costi di trasporto all'interno del sistema
talia, che favorisce alcune regioni e le rispettive industrie e
ne penalizza delle altre. S pud notare che esiste un divario
enorme tra le due posizioni: se ci riferiamo alla Sicilia, a
Catania, il gas costa, per la componente trasporto, circa 25-
30 lire al metro cubo standard pil di quanto sarebbe costa-
to con la tariffa chilometrica. Analogamente per le Regioni
come |l Friuli Venezia Giulia o la Lombardia. Come risultato
abbiamo che le Regioni beneficiate sono quelle del centro
ltalia, guelle svantagglate | Meridione ed || Nord Est.

Considerazioni finali

|| problema delle tariffe di trasporic deve quindi essere con-
siderato nella sua giusta dimensione dalle autorita preposte
a questo importante aspetto del ciclo del gas. Aftraverso le
tariffe si fa politica di sviluppo delle aree industriali. Noi ci
lamentiamo che l'industria al Sud stenta a decollare, ma nel
contempo costruiamo un sistema tariffario che invece di fa-

sz Sistemi Energetici ====mmmmmemmmn

vorire le Regioni pit povere le penalizza, anche laddove la
posizione geografica per una volta tanto le potrebbe favori-
re. Questo & il caso della Sardegna. che si dichiara giusta-
mente favorevole al nuovo gasdotic Galsi-Nurgas, che la
collegherebbe all'Algeria. Se prediamo In considerazione |
costi veri di trasporto del gas naturale dall’Algeria alla
Sardegna, l'industria isolana verrebbe posta in una condi-
ziona di pagare questa preziosa materia prima ad un costo
di circa 40-50 lire per standard metro cubo inferiore a guello
che costerebbe |0 stesso gas portato, con il prolungamento
dello stesso gasdotio, in Valle Padana.
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Figura 5 - Tariffe unitarie di rasporfofLil./Scrm)

Si ritiene di poter concludere guesta breve analisi, che ha

solo il solo scopo di portare un contributo atto a migliorare

la qualita del sistema, Invitando I'Autorita per I'Energia

Elsttrica ad il Gas, competente in materia di determinazione

delle tariffe, a riesaminare la problematica in questione, tra-

mite due possibilita:

« Optare per la tariffa francobgello per Wwllo il sistema di tra-
sporto italiano, come hanno gia fatto alcuni Stati, metten-
do quindi tuth gli utenti del sistema gas naturale sullo
stesso piano;

» Se invece si vuole continuare sulla strada gia Intrapresa
delle tariffe dimensionate con la metodologia entry/exit
points, sarebbe opportuno modificare e tariffe relative
ad alcuni entry points, come guella di Mazara, che risul-
tano troppo sproporzionate rispetto ad un sistema equo
di distribuzione dei costi ed anche ritoccare alcune tarif-
fe di exit points, che risultano parimenti troppo favoreveol|
ad alcune Regioni.

Questo sistema di trasporto & stato messo a punto da poco

tempo e quindi non bisognerebbe stupirsi se si dovesse ri-

scontrare il bisogno di una manutenzione straordinaria per

portarlo a regime e farlo funzionare in ma-

: = niera pill aderente a criteri di omogeneita
Tabella 4 - Comparazione tariffe frasporto gas nella distribuzione dei costi tra le varie
Valutazione tariffe di trasporto gas su base km ed entry/exit (Lit./Sem] Regioni. Sarebbe invece del tutto ingiustifi-
Areaemr Sicilia Laziale Umbnu Emilia Lombardia Flemcml'e Friulana cato !.n,antenere questo reglmeltar.lffano,
................................................................................................................................................... che finirebbe per danneggiare il sistema
# Enfry point stesso, introducendo elementi di costo ano-
Mazara 37,11 3889 3895 4106 42,49 43,921 40,05 mali per le industrie di alcune delle Regioni.
Tarvisio 28,51 31,30 3036 3247 3390 3532 3146 che dovrebbero essere invece favorite dalla
Gries 26,52 2931 28,37 3047 31,41 33,33 2947 localizzazione delle linge di supply del gas,
e Toriffa km che entra in ltalia passando dagli entry
Mazara & 70 80 90 100 110 110 points localizzali sul loro territorio, in Sicilia,
Friuli Venezia Giulia e Lombardia.
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